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1 WPROWADZENIE 
 
 
 
 

EASYJET to system bezpo� redniego wtrysku sekwencyjnego, 
zaprojektowany do zasilania aut gazem propan-butan oraz metan w fazie 
gazowej. Mo� e on wspó
pracowa�  zarówno z systemami  “full group” jak i 
“phased”. Sygna
 wtryskiwaczy, pojedynczy jak i równoczesny jest 
rozpoznawany automatycznie poprzez system EASYJET podczas fazy 
regulacji. EASYJET to produkt nowoczesny i wysoko zaawansowany 
technologicznie.                            

Jest 
atwy do zainstalowania, nie narusza jak i nie ingeruje w oryginalny 
system diagnostyki pok
adowej u� ywany w samochodach nowej generacji. 
Dzi� ki prostemu i intuicyjnemu oprogramowaniu software, pozwala na bardzo 

atw�  kalibracj� , prowadz� c operatora krok po kroku przez ca
y proces 
programowania. 
EASYJET mo� e by�  w 
atwy sposób uaktualniony dzi� ki odpowiedniemu 
oprogramowaniu za pomoc�  po
� czenia on-line ze stron�  www.autogasitalia.it 
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2 OPIS CZ�� CI I ZALECENIA MONTA � OWE 
 

 
2.1  FILTR PALIWA W FAZIE CIEK	EJ  
 
 
System EasyJet  zawiera element filtruj� cy gaz w fazie ciek
ej umieszczony na drodze 

przep
ywu gazu pomi� dzy zbiornikiem i parownikiem. Jego zadaniem jest zatrzymywanie 
wi� kszych zanieczyszcze�  metalicznych i innych znajduj� cych si�  w paliwie. Wk
ad 
filtruj� cy mo� e by�  czyszczony za pomoc�  spr�� onego powietrza. Zalecane jest 
wykonywanie tej operacji po ka� dych przejechanych 10 tys. km. Czyszczenie filtra paliwa 
w fazie ciek
ej jest bardzo wa � ne dla prawid
owego dzia
ania systemu, poniewa �  
jakiekolwiek zanieczyszczenia s �  najwa � niejszym czynnikiem destrukcyjnym w 
systemach zasilania silników paliwem w fazie gazowe j.  
 
 Na rysunku 1 przedstawiony jest omawiany filtr paliwa. Do ko� cówki “GAS IN” 
pod
� cza si�  rurk�  miedzian�  wychodz� c�  ze zbiornika, natomiast ko� cówka “GAS OUT” 
s
u� y do pod
� czenia z parownikiem. 
Zaleca si � , je	 li jest to mo � liwe, aby pod
 � czy
  rurk �  parownika bezpo 	 rednio z 
filtrem ciek
ej fazy gazu.  
   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                          rys. 1  
  
 
 



 
 
�����������	����
�
	
�����������	����
�
	
�����������	����
�
	
�����������	����
�
	
� ���
�
�������������������������������������
���
������������� !�
�"!
 ��# #���$�%����� !�
�"!
 �#�&  ��
��'�
���(��)�*
���
�+�(��)�*
���
�

��
,,,
�(��)�*
���
�

��

���
���)
��'-
������"!��.��
/
�
� ����&�
0���$
*1
�2
������##�&�� ##�

 5 

 
 
2.2  PAROWNIK 

 
Parownik zbudowany jest w swojej cz�� ci wewn� trznej z elastycznego tworzywa, 

przez które przep
ywa gaz. Zewn� trzn�  za�  cz�� ci�  jest gumowy w�� , przez który 
przep
ywa p
yn ch
odniczy uk
adu ch
odzenia silnika. Na ko� cach parownika wbudowane s�  
dwie plastikowe z
� czki pozwalaj� ce na po
� czenie z przewodami uk
adu ch
odzenia. Na 
wej� ciu zamontowany jest czujnik temperatury, którego zadaniem jest monitorowanie 
temperatury samego p
ynu.                              
Miedziana rurka parownika pod
� czona jest z jednej strony z filtrem, z drugiej za�  z 
reduktorem „VIR” .  
Dzi� ki temu, � e parownik nie posiada ruchomych cz�� ci mechanicznych, nie wymaga on 
przegl� dów okresowych. Taka konstrukcja zapewnia bezawaryjno��  dzia
ania. 
 
 
 
  
ZALECENIA MONTA � OWE 

 
 
 
 

·  Nie umieszcza�  parownika w pobli� u � róde
 
ciep
a, takich jak kolektor wydechowy lub 
katalizator. 
Nie montowa�  powy� ej ch
odnicy, aby unikn��  
nieprawid
owej cyrkulacji p
ynu ch
odz� cego 
silnik. 
Montowa�  zawsze w sposób stabilny do 
elementów nadwozia, unikaj� c miejsc 
nara� onych na wibracje. Unika�  nadmiernego 
za
amywania rurek miedzianych (mo� e to 
uniemo� liwi�  swobodny przep
yw gazu). To 
samo zalecenie dotyczy równie�  przewodów 
uk
adu ch
odzenia. Upewni�  si�  czy czujnik 
temperatury (WATER IN) jest zabezpieczony 
oraz czy znajduje si�  w pozycji pozwalaj� cej 
na 
atwy dost� p do z
� cza wtykowego.  

 
rys. 2 
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MONTA�  
 

·    Zlokalizowa�  obwód ch
odzenia silnika i 
wybra�  miejsce wmontowania trójników. 
POD	 � CZAJ� C PAROWNIK U� YWA�  
TYLKO PRZEWODÓW 
ORYGINALNEGO UK	ADU 
CH	ODZENIA SAMOCHODU  

             
                     
 
 
                
  fig. 3 

 
rys. 3 
 

·  P
yn ch
odniczy powinien wp
ywa�  do 
parownika od tej strony, gdzie umieszczony 
jest czujnik temperatury „water in” , czyli w 
miejscu gdzie znajduje si�  miedziana rurka 
„gas out” (wyj� cie gazu).   

                  
              
              
              
              

 
 

rys. 4 
 

·  Woda powinna wyp
ywa�  z parownika, 
„water out” (wyj� cie wody), od strony filtra 
gazu w fazie ciek
ej, czyli na wej� ciu gazu 
„gas in”  dop
ywaj� cego do tego filtra.               

               
               
               

 
 
 
 
 
   
                       rys. 5 

 
 
 



 
 
�����������	����
�
	
�����������	����
�
	
�����������	����
�
	
�����������	����
�
	
� ���
�
�������������������������������������
���
������������� !�
�"!
 ��# #���$�%����� !�
�"!
 �#�&  ��
��'�
���(��)�*
���
�+�(��)�*
���
�

��
,,,
�(��)�*
���
�

��

���
���)
��'-
������"!��.��
/
�
� ����&�
0���$
*1
�2
������##�&�� ##�

 7 

·  Zaleca si� , je� li jest to mo� liwe, aby 
miedzian�  rurk�  „wyj� cia gazu” z parownika 
pod
� czy�  bezpo� rednio z reduktorem 
„VIR” .  

·  Je� eli taki sposób monta� u jest niemo� liwy, 
wówczas zaleca si�  zachowanie odleg
o� ci 
pomi� dzy reduktorem a parownikiem nie 
d
u� szej ni�  10cm. Wi� ksze odleg
o� ci nie 
b� d�  zak
óca
y dzia
ania systemu, jednak 
najlepsz�  skuteczno��  zapewni si�  stosuj� c 
w/w zalecenia. 

 
 
 

 
rys. 6 
 

 
PO ZAKO� CZENIU PRAC INSTALACYJNYCH NAPE	NI �  ZBIORNIK GAZEM 
P	YNNYM, A NAST � PNIE ZBADA �  SZCZELNO��  WSZYSTKICH PO	 � CZE� . 
SPRAWDZI�  WYTRZYMA	O ��  WSPORNIKÓW MOCUJ� CYCH ! 
 
 
 
2.3  REDUKTOR CI� NIENIA 
 

Reduktor ci� nienia “VIR”  zasilany jest gazem ju�  w fazie lotnej i ma za zadanie utrzymanie 
odpowiedniego sta
ego ci� nienia zasilaj� cego, podaj� c dawk�  gazu do ka� dego wtryskiwacza 
oddzielnie. 
Gaz dostaje si�  z parownika do reduktora, przep
ywaj� c uprzednio przez filtr gazu w fazie lotnej 
Elektrozawór kontroluje przep
yw gazu do komory redukcyjnej, w której kontrolowane i 
stabilizowane jest jego ci� nienie. Gaz doprowadzony w tej fazie do w
a� ciwego ci� nienia podawany 
jest poprzez oddzielne przewody bezpo� rednio do elektrowtryskiwaczy. 
Nie jest konieczny � aden przyrz � d do regulacji ci 	 nienia roboczego, poniewa�  zosta
o ono 
optymalnie ustawione w fazie kalibracji reduktora i nie wymaga � adnej korekty. 
Niewielkie gabaryty reduktora pozwalaj�  na 
atwy jego monta� , w dowolnej pozycji, nawet w pobli� u 
silnika lub szyny z wtryskiwaczami benzynowymi. 
Konserwacja reduktora ogranicza si�  jedynie do usuwania substancji oleistych oraz czyszczenia 
wk
adu filtruj� cego. Wykonanie tych czynno� ci, zalecane jest po przejechaniu 15¸ 20 tys. km. W 
przypadku gazu szczególnie zanieczyszczonego, zalec a si �  wykonanie w/w prac co 10 tys. 
km. 
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Zalecenia monta � owe.  
 

 
 
Nigdy nie mocowa�  reduktora 
bezpo� rednio do bloku silnika. Do tego 
celu wykorzystywa�  stabilne elementy 
nadwozia. 
 
Je� eli reduktor zosta
by zamocowany 
bezpo� rednio do bloku silnika, wtedy 
poddany by
by dzia
aniu wibracji, 
wp
ywaj� cej niekorzystnie na jego 
dzia
anie. 
 
Nie montowa�  w pobli� u kolektora 
wydechowego, katalizatora oraz innych 
� róde
 ciep
a. 

��������������������������������������������������� ��������������
Nie montowa�  w pobli� u cz�� ci 
elektrycznych, takich jak: cewki, � wiece 
zap
onowe oraz innych � róde
 wysokiego 
napi� cia. 

       rys. 7 
 
 
Reduktor nale� y montowa�  zawsze w pozycji pionowej, cewk�  elektrozaworu i numerami 
identyfikacyjnymi skierowanymi ku górze.  
 
Przy wyborze miejsca monta� u zawsze nale� y wzi��  pod uwag�  odpowiedni�  ilo��  miejsca na 
ewentualne prace konserwacyjne filtra reduktora. 
 
Takie czynno� ci nale� y wykonywa�  po przejechaniu 15¸ 20 tys. km. 
 
Nie za
amywa�  rurki miedzianej 
� cz� cej parownik z reduktorem. 
 
Montowa�  reduktor w takim miejscu, aby przewody gumowe 
� cz� ce go z wtryskiwaczami nie 
przechodzi
y w pobli� u � róde
 ciep
a. 
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INSTALACJA  
 
 

·   Przymocowa�  reduktor “VIR” za pomoc�  wsporników 
do nadwozia samochodu, pod
� czaj� c go, je� li jest to 
mo� liwe, bezpo� rednio do parownika. Je� eli taki sposób 
monta� u jest niemo� liwy, wówczas nale � y zachowa 
  
d
ugo 	
  
� czenia nie wi � ksz �  ni �  10cm. Wi� ksze 
odleg
o� ci nie b� d�  zak
óca
y dzia
ania systemu, jednak 
najlepsz�  skuteczno��  zapewni si�  stosuj� c w/w 
zalecenia. 

        Nale� y pami� ta� , aby przewody ci� nieniowe zasilaj� ce 
wtryskiwacze nie mia
y zb� dnych za
ama�  
uniemo� liwiaj� cych swobodny przep
yw gazu.  

        W dolnej cz�� ci reduktora znajduje si�  wej� cie 
przewodu podci� nieniowego, który nale� y po
� czy�  z 
kolektorem ss� cym, wywiercaj� c w nim otwór, w bliskiej 
odleg
o� ci za przepustnic� . 

rys. 8 
    

     UWAGA:  
-  DO POD	 � CZANIA PRZEWODU PODCI� NIENIA 

NIGDY NIE U� YWA�  SPUSTU SUBSTANCJI 
OLEISTYCH! 

- NIE WYKORZYSTYWA�  PODCI� NIENIA 
ODPOWIADAJ � CEGO TYLKO JEDNEMU Z 
CYLINDRÓW! 

 
         

Mo� liwe jest obracanie zbiorniczka reduktora, aby 
wybra�  optymalny dla monta� ysty sposób pod
� czenia 
rurek miedzianych.  
Wykonuj� c t�  czynno�� , nale� y pami� ta� , aby starannie 
i poprawnie umie� ci�  wk
ad filtruj� cy w zbiorniczku. 

     
     

 
rys. 9 

 
   
 
PO ZAKO� CZENIU PRAC INSTALACYJNYCH NAPE	NI �  ZBIORNIK GAZEM 
P	YNNYM, A NAST � PNIE ZBADA �  SZCZELNO��  WSZYSTKICH PO	 � CZE� . 
SPRAWDZI�  JAKO ��  MOCOWANIA POSZCZEGÓLNYCH CZ �� CI INSTALACJI.  
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2.4  ELEKTROWTRYSKIWACZE 
   

Elektrowtryskiwacze “JET”  s�  cz�� ci�  fundamentaln�  systemu, od której wymagana 
jest du� a pr� dko��  pracy oraz odporno��  na zak
ócenia, na jakie s�  nara� one (np. 
zanieczyszczony gaz). 

Wtryskiwacz mo� e by�  zainstalowany w kolektorze ss� cym, bezpo� rednio przy 
cylindrze (pozycja zalecana), za pomoc�  kró� ców bezpo� redniego monta� u. Innym  
rozwi� zaniem mo� e by�  po
� czenie wtryskiwaczy, za pomoc�  gumowego przewodu 
ci� nieniowego, z tradycyjnymi kró� cami podci� nieniowymi, zamontowanymi w kolektorze 
ss� cym, mo� liwie jak najbli� ej cylindra.  W tym przypadku d
ugo��  przewodów gumowych, nie 
powinna przekracza�  10cm. 
 
 
Zalecenia prawid
owego monta � u 
 
 
Monta �  wtryskiwaczy bezpo 	 rednio w kolektorze ss � cym.  
 
 

·  Wybra�  miejsce monta� u wtryskiwaczy 
pami� taj� c, � e powinny si�  one znajdowa�  
mo� liwie blisko cylindrów. Przeprowadzi�  wirtualn�  
lini�  (B), wzd
u�  której b� d�  montowane 
wtryskiwacze. Nie jest konieczne, aby by
y po tej 
samej stronie, wa� ne aby znajdowa
y si�  w jednej 
linii. Planuj� c miejsce monta� u wtryskiwaczy 
nale� y wzi��  pod uwag�  ich gabaryty i w zwi� zku 
z tym sprawdzi�  mo� liwo��  zamontowania cz�� ci 
wcze� niej zdemontowanych.  

 
·  Wybieraj� c miejsce monta� u wtryskiwacza nale� y 

tak� e wzi��  pod uwag�  grubo��  � cianki kolektora.  
 

·  Je� eli � cianka jest zbyt cienka, mo� e to 
uniemo� liwi�  prawid
owe mocowanie 
wtryskiwaczy. 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

rys.  10 
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·  Po wybraniu odpowiedniego miejsca przyst� pi�  do 

wywiercania otworu w kolektorze, najpierw 
wiert
em o � rednicy Ø5mm, a nast� pnie powsta
y 
otwór rozwierci�  wiert
em o � rednicy Ø12mm. W 
czasie tej operacji nale� y pami� ta�  o 
odprowadzaniu wiórów powsta
ych w procesie 
wiercenia. Chc� c wyeliminowa�  ryzyko dostania 
si�  wiórów do kolektora ss� cego, zaleca si�  jego 
demonta�  na czas wiercenia.  

                                                                                                                      
                        
                       rys. 11 

 
 
·  Upewni�  si� , � e króciec jest identyczny z 

przedstawionym na zdj� ciu obok (rys.12):  
- 1 – gwint mocuj� cy 
- 2 – element elastyczny  
- 3 – nakr� tka 
- 4 – pier� cie�  

 
 
 

                        
                      rys. 12 

 
 
·  Wprowadzi�  króciec do otworu  w kolektorze. 

Kluczem p
askim (13mm) przytrzyma�  nakr� tk�  (3) 
a kluczem ampulowym (5mm) wkr� ca�  króciec 
powoduj� c zablokowanie go w � ciance kolektora. 

 
 
                        rys.13 
 
 

·  Po zako� czeniu tej operacji 
dokr� ci�  nakr� tk�  (3) przytrzymuj� c 
nieruchomo klucz ampulowy.                                                                                                                               

 
 
 
 
 
 
                        rys. 14 
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·  Je� eli wtryskiwacz zosta
 
wyposa� ony w ko� cówk�  do 
zamontowania przewodu 
podci� nieniowego, to nale� y j�  
wykr� ci�  za pomoc�  klucza 
ampulowego (5 mm). 

 
 
 

 
 

                            rys. 15  
 
 

·  Przed wkr� ceniem wtryskiwacza na 
króciec, upewni�  si�  czy uszczelka 
gumowa typu oring znajduje si�  w 
prawid
owej pozycji. 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
                                    rys. 16 
 
 

·  Wkr� ci�  wtryskiwacz na króciec. 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
                           rys. 17 
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·   Po zako� czeniu monta� u 
elementów instalacji przyst� pi�  do 
pod
� czenia wtryskiwaczy 
gazowych do benzynowych. 
Od
� czy�  wtyczki od wtryskiwaczy 
benzynowych i zidentyfikowa�  
przewód steruj� cy. Przeci��  
przewód steruj� cy i po
� czy�  go z 
okablowaniem EasyJet . Podczas 

� czenia zwraca�  uwag�  na kolory 
przewodów i pod
� cza�  w sposób 
pokazany na rysunku nr 18. W 
przypadku niew
a� ciwego 
po
� czenia przewodów (zamienione 
kolory), system nie b� dzie dzia
a
 
poprawnie. Przewody po
 � czy 
  
poprzez lutowanie, aby unikn �
  
przypadkowych kontaktów z 
innym okablowaniem lub zaniku 
sygna
u. Przewody wtryskiwaczy 
EasyJet z czarnym paskiem 
pod
 � cza
  z centralk �  
benzynow � . Po zako� czeniu 
instalacji pod
� czy�  wtyczki 
wtryskiwaczy benzynowych, 
zabezpieczaj� c przewody 
elektryczne i 
� czenia. 

rys. 18 
 
 

·   Za pomoc�  gumowego przewodu 
ci� nieniowego po
� czy�  ka� dy 
wtryskiwacz z reduktorem “VIR”. 
Nale� y przy tym zwraca�  uwag�  na 
to, aby na przewodach nie 
powstawa
y za
amania a tak� e, aby 
przewody nie znajdowa
y si�  w 
pobli� u � róde
 ciep
a. D
ugo� ci 
przewodów ci� nieniowych 

� cz� cych wtryskiwacze z 
reduktorem nie maj�  wp
ywu na 
dzia
anie systemu, w zwi� zku z tym 
mog�  one mie�  ró� n�  d
ugo�� . 

rys. 19 
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Monta �  kró 
 ców w kolektorze ss � cym.  
 

·  Wybra�  miejsce, w którym maj�  
zosta�  zamontowane kró� ce, 
pami� taj� c przy tym, aby 
znajdowa
y si�  one mo� liwie jak 
najbli� ej cylindrów. Przeprowadzi�  
wirtualn�  lini�  (B), wzd
u�  której 
zostan�  zamontowane 
wtryskiwacze. Planuj� c po
o� enie 
wtryskiwaczy nale� y pami� ta� , aby 
nie by
y one nara� one na dzia
anie 
wysokiej temperatury, jak równie�  
nale� y wzi��  pod uwag�  fakt, aby 
przewody i wtyczki wtryskiwaczy 
by
y odpowiednio zabezpieczone. 
Kró� ce nie musz�  znajdowa�  si�  po 
tej samej stronie poszczególnych 
cylindrów, natomiast wa� ne jest to, 
aby po
o� one by
y w jednakowej od 
nich odleg
o� ci. Planuj� c miejsce 
monta� u wtryskiwaczy, powinno si�  
wzi��  pod uwag�  równie�  ich 
gabaryty. Z tego wzgl� du nale� y 
umiejscawia�  je w taki sposób, aby 
mo� na by
o zamontowa�  cz�� ci 
wcze� niej zdemontowane. 

rys. 20 
 
 
 
 
 

·   Wa� na jest tak� e grubo��  � cianki 
kolektora. � cianka zbyt cienka nie 
zapewni trwa
ego mocowania, jak 
równie�  zniekszta
cenia 
(zakrzywienia) kolektora mog�  
uniemo� liwi�  prawid
owe 
mocowanie kró� ców. O	  
wierconego otworu nie mo � e by
  
nigdy zwrócona w przeciwn �  
stron �  do ci � gu powietrza w 
kolektorze. 

                             rys. 21 
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·   Po wybraniu odpowiedniego 
miejsca, przyst� pi�  do wywiercania 
otworów w kolektorze, najpierw 
wiert
em o � rednicy  Ø5mm, a 
nast� pnie powsta
y otwór rozwierci�  
wiert
em o � rednicy Ø7mm. W 
czasie tej operacji nale� y pami� ta�  
o odprowadzaniu wiórów 
powsta
ych w procesie wiercenia. 
Chc� c wyeliminowa�  ryzyko 
dostania si�  wiórów do kolektora 
ss� cego, zaleca si�  jego demonta�  
na czas wiercenia otworów na 
kró� ce. 

 
rys. 22   

 
 
 
 

·  Po wywierceniu otworów nale� y je 
nagwintowa�  za pomoc�  
gwintownika M 8x1, pami� taj� c o 
usuwaniu wiórów .  

 
 
 
 

 
 

rys. 23   
 
 

 
·  Po zako� czeniu operacji wiercenia i 

gwintowania otworów w kolektorze 
nale� y za pomoc�  klucza delikatnie 
wkr� ci�  króciec do ko� ca gwintu. 
Nast� pnie u� y�  niewielkiej ilo� ci 
uszczelniacza, zwracaj� c uwag�  
aby nie dosta
 si�  on do wewn� trz 
kró� ca. 

 
 

fig. 24 
 

     rys. 24           
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·  Po
� czy�  wtryskiwacz z kró� cem za 
pomoc�  gumowego przewodu. 
Zalecana d
ugo��  przewodów 

� cz� cych to nie wi� cej ni�  10cm. 
Nie montowa 
  wtryskiwaczy 
wej 	 ciem gazu zwróconym w dó
. 

·  Bardzo wa� ny jest swobodny 
przep
yw gazu, w zwi� zku z tym 
nale� y zwróci�  uwag� , aby na 
w�� ach nie by
o za
ama� .  

 
·  Zamocowa�  wtryskiwacze i 
� cz� ce 

je gumowe w�� e.  
     

 
 
                            
 
                               rys. 25 
 

·  Po zako� czeniu monta� u elementów 
instalacji, przyst� pi�  do pod
� czenia 
wtryskiwaczy gazowych do 
benzynowych. Od
� czy�  wtyczki od 
wtryskiwaczy benzynowych i 
zidentyfikowa�  przewód steruj� cy. 
Przeci��  przewód steruj� cy i 
po
� czy�  go z okablowaniem 
EasyJet . Podczas 
� czenia zwraca�  
uwag�  na kolory przewodów i 
pod
� cza�  w sposób pokazany na 
rysunku nr 26. W przypadku 
niew
a� ciwego po
� czenia 
przewodów (zamienione kolory), 
system nie b� dzie dzia
a
 poprawnie. 
Przewody po
 � czy
  poprzez 
lutowanie, aby unikn �
  
przypadkowych kontaktów z innym 
okablowaniem lub zaniku sygna
u. 
Przewody wtryskiwaczy EasyJet z 
czarnym paskiem pod
 � cza
  z 
centralk �  benzynow � . Po 
zako� czeniu instalacji pod
� czy�  
wtyczki wtryskiwaczy benzynowych, 
zabezpieczaj� c przewody elektryczne 
i 
� czenia. 

rys. 26 
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·  Za pomoc�  gumowego przewodu 
ci� nieniowego po
� czy�  ka� dy 
wtryskiwacz z reduktorem “VIR”. 
Nale� y przy tym zwraca�  uwag�  na 
to, aby na przewodach nie 
powstawa
y za
amania a tak� e, aby 
przewody nie znajdowa
y si�  w 
pobli� u � róde
 ciep
a. D
ugo� ci 
przewodów ci� nieniowych 

� cz� cych wtryskiwacze z 
reduktorem nie maj�  wp
ywu na 
dzia
anie systemu, w zwi� zku z tym 
mog�  one mie�  ró� n�  d
ugo�� . 

rys. 27 
 
 
 
 
 
 
2.5  CENTRALKA ELEKTRONICZNA 
  
 
Centralka EASYJET sk
ada si�  z: 
 
	     Centralki sekwencyjnego wtrysku EASYJET 
	     Okablowania 
 
Wy� ej wymienione cz�� ci sk
adowe centralki nale� y zamontowa�  wed
ug schematu 
monta � owego  (rozdzia
 4).  
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Centralka wtrysku sekwencyjnego EASYJET  
 

      rys. 28 
 
 
Przymocowa�  centralk�  do nadwozia samochodu, stosuj� c si�  do zalece� :  
 
- Nie montowa�  w pobli� u kolektora wydechowego oraz innych � róde
 ciep
a.  
 
- Nie montowa�  w pobli� u miejsc nara� onych na dzia
anie wilgoci.  
 
- Nie montowa�  w miejscu nara� onym na wstrz� sy i / lub uderzenia.  
 
- Montowa�  w  pozycji zapewniaj� cej 
atwy dost� p do gniazda diagnostycznego.  
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OKABLOWANIE 
 

      rys.29 
 
Okablowanie zosta
o podzielone na pojedyncze wi� zki (1¸ 9) jak zosta
o to pokazane na 
schemacie monta� owym (rozdzia
 4).  
 
Aby pod
� czy�  wtryskiwacze nale� y : 
  
-  Odnale��  par�  przewodów 
� cz� cych wtryskiwacze z oryginaln�  centralk�  benzynow� . 
  
-  Ka� da para powinna by�  po
� czona z dwoma przewodami. Pierwszym – wspólnym dla 
wszystkich wtryskiwaczy (+) (ten sam kolor do ka� dego wtryskiwacza) i drugim, ró� nym dla 
ka� dego wtryskiwacza (-) (ró� ne kolory).   
 
 
WI� ZKA: 1 i 2  
	 � cz� c ka� dy wtryskiwacz nale� y post� powa�  w nast� puj� cy sposób:  
-  Przeci��  oryginalny przewód minusowy (-) wtryskiwacza benzynowego.  
-  Po
� czy�  przewód kolor/czarny okablowania EASYJET z przeci� tym przewodem od strony 
centralki benzynowej. 
-  Po
� czy�  przewód kolorowy okablowania EASYJET z przeci� tym przewodem od strony 
wtryskiwacza benzynowego. 
- Pod
� czy�  wtryskiwacz JET do wtyczki.  
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                                                                     rys.30    

   
   

    
     rys.31                          
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WI� ZKA: 3 
Zamontowa�  centralk�  w taki sposób, aby zostawi�  dost� p do 4-pinowego gniazda 

diagnostycznego. 

 

      rys. 32 
  
WI� ZKA: 4  
Pod
� czy�  wtyczk�  z par�  przewodów NIEBIESKI + CZARNNY do gniazda w cewce 

znajduj� cej si�  na reduktorze. 

      rys. 33 
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WI� ZKA: 5 
 
Pod
� czy�  wtyczk�  z par�  przewodów 
 Ó	TY + CZARNY z gniazdem umiejscowionym na 

parowniku.  

 
                    rys. 34 
WI� ZKA: 6  
Pod
� czy�  5 przewodów z tej wi� zki do odpowiadaj� cych im kolorystycznie przewodów 
prze
� cznika. 	 � czenia dok
adnie polutowa�  i zabezpieczy�  izolacj� .  
 
WI� ZKA: 7  
Pod
� czy�  przewody czujnika (zielony, bia
y, czarny) do jego przed
u� enia i samego czujnika. 
Przewód niebiesko-czarny s
u� y do pod
� czenia elektrozaworu znajduj� cego si�  na 
wielozaworach typu R 67-01. 
 
UWAGA: Je � eli jakikolwiek z przewodów nie zostanie wykorzysta ny, nale � y go 
dok
adnie zabezpieczy 
  izolacj �  aby unikn �
  USZKODZENIA centralki.  
 
WI� ZKA: 8  
Pod
� czy�  przewód czerwony do +12V po stacyjce (NIE ZANIKAJ� CE), wstawiaj� c 
jednocze� nie odpowiedni bezpiecznik.  
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WI� ZKA: 9  
Pod
� czy�  przewód czerwono-czarny do (+) akumulatora, wstawiaj� c odpowiedni bezpiecznik. 
  
Pod
� czy�  przewód czarny do (-) akumulatora.  
 
 
 
 
 
2.6 PRZE	 � CZNIK 
 
 
 

      rys. 35 
 
 
Prze
� cznik zmiany rodzaju paliwa dzi� ki swym niewielkim rozmiarom mo� e by�  montowany w 
dowolnej pozycji, w dowolnie wybranym miejscu na tablicy rozdzielczej, bez obawy, � e 
spowoduje jakiekolwiek utrudnienia w prowadzeniu pojazdu. Wystarczy wywierci�  otwór o 
odpowiedniej � rednicy, prze
o� y�  przez niego przewody elektryczne i wcisn��  sam 
prze
� cznik. Po
� czy�  pi��  przewodów prze
� cznika z odpowiadaj� cymi im kolorystycznie 
przewodami jednej z wi� zek wychodz� cych z centralki EASYJET. 
Prze
� cznik posiada wska� nik poziomu gazu w zbiorniku, a tak� e, w przypadku 
samoczynnego prze
� czenia pojazdu na benzyn� , urz� dzenie akustyczne informuj� ce 
kierowc� , � e takie prze
� czenie mia
o miejsce. 
 
 
 

 
 
 



 
 
�����������	����
�
	
�����������	����
�
	
�����������	����
�
	
�����������	����
�
	
� ���
�
�������������������������������������
���
������������� !�
�"!
 ��# #���$�%����� !�
�"!
 �#�&  ��
��'�
���(��)�*
���
�+�(��)�*
���
�

��
,,,
�(��)�*
���
�

��

���
���)
��'-
������"!��.��
/
�
� ����&�
0���$
*1
�2
������##�&�� ##�

 24 

 

CZYNNO� CI SPRAWDZAJ � CE POPRAWNO��  MONTA� U I DZIA	ANIE 

SYSTEMU 

 

Po zako� czeniu monta� u poszczególnych cz�� ci instalacji nale� y:  
 
�  Zasili�  uk
ad gazem p
ynnym, po czym za pomoc�  testera szczelno� ci sprawdzi�  

szczelno��  poszczególnych cz�� ci uk
adu, zwracaj� c uwag�  na 
� czenia elementów. 
  
�  Uruchomi�  silnik. 
                                                                                                                                                     
�  Uzupe
ni� , je� li jest to konieczne, p
yn ch
odniczy. 
 
�  Sprawdzi�  czy parownik nagrzewa si�  i w miar�  mo� liwo� ci odpowietrzy�  uk
ad 

ch
odniczy samochodu.  
 
�  Sprawdzi�  jako��  pod
� czenia parownika z uk
adem ch
odniczym samochodu oraz 

upewni�  si�  czy nie maj�  miejsca wycieki p
ynu ch
odniczego. 
 
  
 
Rozpocz��  procedur�  programowania centralki EASYJET � ledz� c instrukcj�  programowania 
zawart�  w EASYJET – SETUP. 
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OPIS WYBORU PALIWA 
Wybór r � czny paliwa 
 
Poni� sze punkty przedstawiaj�  poszczególne wskazania prze
� cznika. 
 
 

·  Samochód zasilany jest benzyn� . 
  
 
 
 
Wciskaj � c prze
 � cznik zmienia si �  rodzaj paliwa. 
 
 

·  Samochód zasilany jest jeszcze benzyn� , ale jest ju�  gotowy do 
prze
� czenia na gaz, gdy tylko zostan�  osi� gni� te prawid
owe 
warunki konieczne do zmiany paliwa. Zielone diody pulsuj � . 

 
 
 
 

·  Samochód ju�  zasilany jest gazem a wska� nik pokazuje, � e poziom 
gazu wewn� trz zbiornika jest na poziomie maksimum.  

 
 
 
 

·  Samochód zasilany jest gazem a wska� nik pokazuje, � e poziom 
gazu wewn� trz zbiornika spad
 do 3/4 pojemno� ci maksymalnej. 

 
 
 
 

 
   

·  Samochód zasilany jest gazem a wska� nik pokazuje, � e poziom 
gazu wewn� trz zbiornika spad
 do 1/2 pojemno� ci maksymalnej. 
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·  Samochód zasilany jest gazem i wska� nik pe
nego wy� wietlenia  
wskazuje, � e poziom gazu wewn� trz zbiornika spad
 do 1/4 
ca
kowitej pojemno� ci zbiornika. 

 
 
 

·     Samochód zasilany jest gazem i wska� nik pe
nego wy� wietlenia 
wskazuje osi� gni� cie poziomu rezerwy . 
DIODA PULSUJE.                                              

 
 
 
 
Automatyczne prze
� czanie benzyna/gaz.  
 
 

·  Uruchamianie auta odbywa si�  zawsze na benzynie a prze
� czenie 
na gaz odbywa si�  automatycznie, je� eli zostan�  osi� gni� te 
prawid
owe warunki temperaturowe wybrane przez sam system.        
Wszystkie diody pulsuj�  jednocze� nie. 

 
 

 
·  Diody przestaj�  pulsowa�  i pozostaj�  w
� czone. W tym momencie 

auto zasilane jest gazem. Diody mog�  by�  w
� czone wszystkie lub 
tylko niektóre, w zale� no� ci od ilo� ci gazu w zbiorniku, w sposób 
opisany w paragrafie “prze
� czanie r� czne”. 

 
 
 
DIAGNOZA 
 

·  Elektronika EasyJet zawiera system autodiagnozy maj� cy za 
zadanie wychwytywanie ewentualnych anomalii w funkcjonowaniu.  
W przypadku gdy te nast� pi� , w
� czy si�  czerwona dioda 
umiejscowiona w lewym górnym rogu prze
� cznika i w tym 
momencie system automatycznie prze
� czy na zasilanie benzyn� . 
Je	 li taka sytuacja mia
aby miejsce nale � y zwróci 
  si �  do 
zak
adu, w którym zamontowano instalacj �  w celu 
zweryfikowania problemu. 
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3    SCHEMAT MONTA� OWY 
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4. SCHEMAT PO	 � CZE�  ELEKTRYCZNYCH 
 
 

 


