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PRZEZNACZENIE ZESTAWU

Kontroler sondy lambda STAG–50/100/150 przeznaczony jest do sterowania prac�  silnika w
pojazdach samochodowych przystosowanych do zasilania gazem oraz wyposa� onych w sond�
lambda . Panel sterowania umo� liwia r� czne , automatyczne lub awaryjne prze
� czanie
rodzaju zasilania benzyna / gaz , oraz wizualn�  obserwacj�  ilo� ci gazu w zbiorniku .

 EMULATOR  WTRYSKU  WSKAZANIE  POZIOMU  GAZU

STAG-50  - wy
� cznie rezerwa gazu ( 1 dioda LED )

STAG-100 jednopunktowy emulator pe
ne wskazanie ( 5x dioda LED )

STAG-150 czteropunktowy emulator rezerwa gazu     lub    pe
ne wskazanie

DZIA	ANIE UK	ADU 

Po uruchomienie silnika na benzynie i przekroczeniu wymaganego progu obrotów ( przy
pracy automatycznej – dioda LED miga ), zostaje uruchomione zasilanie silnika gazem co jest
sygnalizowane ci� g
ym �wieceniem zielonej diody LED. Dawka gazu pobierana przez silnik
jest regulowana za pomoc�  silnika krokowego i jest uzale� niona od wskaza�  sondy lambda .
Wszystkie parametry sterownika STAG-50/100/150 ustawiane s�  za pomoc�  zewn� trznego
testera lub komputera z  programem AcLpgWin

FUNKCJE  PANELU  STEROWANIA 

Na panelu sterowania znajduj�  si�  :
· prze
� cznik rodzaju pracy  - przycisk B /G
· wska� nik rodzaju pracy  -  zielona dioda LED
· wska� nik ilo� ci gazu w zbiorniku: STAG50 wska� nik rezerwy, STAG100 5 diod LED

Po za
� czeniu stacyjki ( bez uruchomienia silnika ) mo� emy za
� czy�  uk
ad sterowania gazem
w trybie normalnym – automatycznym lub w trybie awaryjnym – uruchomienie silnika na
gazie . Kolejne funkcje uruchamiamy przyciskaj� c prze
� cznik rodzaju pracy .

· dioda LED zielona nie � wieci  –  praca na benzynie
· dioda LED zielona miga  –  praca automatyczna ( prze
� czenie na gaz nast� pi po
uruchomieniu i przekroczeniu ustawionych obrotów i ewentualnie  przekroczeniu
ustawionego progu temperatury reduktora )
· dioda LED zielona � wieci ci� gle – praca awaryjna ( uruchomienie silnika na gazie )

Funkcja ta jest dost� pna wy
� cznie przy w
� czonej stacyjce bez uruchomienia silnika .
Ostatnio wykonywany rodzaj pracy ( benzyna lub praca automatyczna ) jest zapami� tywany i
wywo
ywany automatycznie przy nast� pnym uruchomieniu silnika .



SCHEMAT  POD	 � CZENIA  I  UWAGI  MONTA� OWE
Sterownik STAG– 50/100/150 nale� y zamontowa�  w komorze silnika samochodu , w miejscu
nie nara� onym na wysok�  temperatur�  , wod�  ,olej i paliwo . 

UWAGA !   
Sterownik nale� y zamocowa�  w pozycji pionowej , za ucho monta� owe przy pomocy
� ruby , gniazdami do do
u aby nie by
o mo� liwo� ci zap
yni� cia wody .
Gumy zabezpieczaj� ce gniazda wi� zki , powinny by�  za
o� one starannie aby
uszczelnia
y ca
o��  obudowy.
Po
� czenia elektryczne powinny by�  lutowane i starannie izolowane oraz zabezpieczone
przed mo� liwo� ci�  zwar�  i zawilgocenia . 

ZAMOCOWANIE I POD	 � CZENIE PANELA STEROWANIA

Panel sterowania nale� y umie� ci�  w kabinie samochodu w zasi� gu wzroku kierowcy .
W kokpicie samochodu po przymierzeniu dolnej cz�� ci panelu nale� y wywierci�  dwa otwory
Ø 1.8 mm do zamocowania  i  jeden otwór Ø 5 mm do wi� zki .Nast� pnie trzeba przykr� ci�
wkr� tami (zestaw monta� owy) doln�  cz���  panelu wraz z p
ytk�  do kokpitu samochodu i
przykry�  zamontowane elementy górn�  cz�� ci�  panelu wraz z czo
ówk�  ozdobn�  .
Sprawdzi�  poprawno��  dzia
ania prze
� cznika rodzaju pracy .

WYPROWADZENIA WI� ZKI STAG 50/100/150

50 100 150 KOLOR  PRZEWODU OPIS  POD	 � CZENIA

11 15 11 CZARNY MASA
1 2 1 CZARNO - CZERWONY + 12V AKUMULATOR
15 13 15 CZERWONY + 12V STACYJKA
19 14 19 BR� ZOWY OBROTY – IMPULSY 5/12 V
14 1 14 NIEBIESKI ZA	 � CZENIE  GAZU
12 8 12 � Ó	TO - ZIELONY TPS
18 10 18 BIA	Y POZIOM  GAZU
20 9 20 POMARA� CZOWY CZUJNIK  TEMPERATURY

- 16 - � Ó	TY PRZEKA � NIK EMULATORA  ( PRZE	 � CZAJ� CY )
- 17 - BIA	O - ZIELONY PRZEKA � NIK EMULATORA  ( ZWARTY )
- 18 - ZIELONY PRZEKA� NIK EMULATORA  ( ROZWARTY )

10 15 10 CZARNY CENTRALKA  LED-100  lub  LED-50 *  ( MASA )
8 6 8 BIA	O - CZERWONY CENTRALKA  LED-100  lub  LED-50  *
4 5 4 BIA	O -  ZIELONY CENTRALKA  LED-100  lub  LED-50 *
9 4 9 SZARO - CZARNY CENTRALKA  LED-100  lub  LED-50 *
- 3 14* ZIELONO - CZERWONY CENTRALKA  LED-100                          ( +12V )
- - -

10 - - CZARNY CENTRALKA  LED-50 (stary)                 ( MASA )
8 - - ZIELONO - CZERWONY CENTRALKA  LED-50 (stary)
4 - - � Ó	TY CENTRALKA  LED-50 (stary)
9 - - BR� ZOWY CENTRALKA  LED-50 (stary)

5 12 5 FIOLETOWY SONDA LAMBDA
13 11 13 SZARY KOMPUTER SAMOGHODU

- 7 - (opcja) BIA	O-CZARNY POD	 � CZENIE ZAREZERWOWANE
- 23 - (opcja) NIEBIESKO-CZARNY POD	 � CZENIE ZAREZERWOWANE

1 19 1 NIEBIESKO - CZARNY SILNIK  KROKOWY
3 20 3 BIA	O - CZARNY SILNIK  KROKOWY
10 21 10 POMARA� CZOWO - CZARNY SILNIK  KROKOWY
2 22 2 FIOLETOWO - CZRNY SILNIK  KROKOWY

*   STAG-50 tylko z LED-50  ,  STAG-100 tylko z LED-100  ,  STAG-150 z centralk�  LED-50 lub LED-100 



STAG-50 Schemat pod
� czenia do instalacji samochodowej .

STAG-50 Schemat przej� ciówki RS



STAG-100  Schemat pod
� czenia do instalacji samochodowej .

FUNKCJE  PRZEKA� NIKA  W  STAG-100 
	 � czy�
przewody 
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STAG-150  Schemat pod
� czenia do instalacji samochodowej .

WYPROWADZENIA WI� ZKI EMULARORA STAG 150

NR KOLOR  PRZEWODU OPIS  POD	 � CZENIA

11 ( opcja ) CZARNY      MASA  ZASILANIE  ZEWNETRZNEGO  EMULATORA
1 ( opcja ) NIEBIESKI + 12V  ZASILANIE  ZEWNETRZNEGO  EMULATORA

2 � Ó	TY WTRYSKIWACZ 1 - ZASILANIE
9 � Ó	TO - CZARNY WTRYSKIWACZ 1 - KOMPUTER
3 ZIELONY WTRYSKIWACZ 2 - ZASILANIE
10 ZIELONO - CZARNY WTRYSKIWACZ 2 - KOMPUTER
4 CZERWONY WTRYSKIWACZ 3 - ZASILANIE
11 CZERWONO-CZARNY WTRYSKIWACZ 3 - KOMPUTER
5 NIEBIESKI WTRYSKIWACZ 4 - ZASILANIE
12 NIEBIESKO-CZARNY WTRYSKIWACZ 4 - KOMPUTER

14 ( opcja ) POD	 � CZENIE ZAREZERWOWANE
Przy gnie� dzie emulatora STAG 150 znajduje si�  prze
� cznik rezystancji emulatora . 
W pozycji wyci� ni� tej rezestancja wynosi 100�  , a w pozycji wci� ni� tej 50�  . 



PROGRAMOWANIE PRZY POMOCY KOMPUTERA  I PROGRAMU   ACLPGWIN

Aby ustawi�  parametry sterownika STAG-50/100/150 przy pomocy komputera nale� y
pod
� czy�  komputer przez gniazdo RS interfejsem RS232 ( produkcji AC BHZ ) z gniazdem
programowania w sterowniku STAG50/100/150 i uruchomi�  program AcLpgWin . 

Wersja V1.76
Podczas komunikacji
poka� e si�  zak
adka
USTAWIENIA z
procentowym
wska� nikiem
transmisji .

Wersja V1.77
Podczas komunikacji
poka� e si�  zak
adka
PARAMETRY i okno z
procentowym
wska� nikiem transmisji
.

Je� eli po paru próbach komunikacji program nie mo� e si�  skontaktowa�  zamiast wska� nika 
transmisji pojawi si�  przycisk  PO		 CZ , któr�  nale� y uruchomi�  aby ponownie
zainicjalizowa�  komunikacj�  . Przy braku komunikacji urz� dze�  nale� y sprawdzi�
prawid
owo��  pod
� czenia RS- 232 , zmieni�  numer portu szeregowego lub w
� czy�  
auto-szukanie ( tylko w wersji V1.76 ).



Wersja V1.76
Po skomunikowaniu
si�  ze sterownikiem
program zg
asza si�
zak
adk�
PARAMETRY z
w
� czon�  funkcj�
oscyloskopu . 

-    zmiana rodzaju pracy ( klikni� cie myszk�  )

- odczyt pliku wizualizacji  ( przebiegów oscyloskopu )

- zapis pliku wizualizacji  ( przebiegów oscyloskopu )

- uruchomienie / zatrzymanie  przebiegów oscyloskopu

- zmiana podstawy czasu oscyloskopu

- wy� wietlanie siatki ( gradient ) 

- zmiana po
o� enia okien

- otwarcie / zamkni� cie okna lupa
- w
� czenie przebiegów oscyloskopowych i kolor wykresu

- odczyt pliku parametrów ( konfiguracji sterownika )

- zapis pliku parametrów ( konfiguracji sterownika ) 

- odczyt parametrów sterownika

- powrót do parametrów fabrycznych

- otwarcie pliku pomocy

                   

 Okno lupa  -  pokazuje obroty i pozycj�  silnika    
krokowego 



Wersja V1.77
Po skomunikowaniu
si�  ze sterownikiem
program zg
asza si�
zak
adk�
PARAMETRY z
w
� czon�  funkcj�
oscyloskopu . 

lub  - Centralka - zmiana rodzaju pracy ( klikni� cie myszk�  )

 - otwarcie pliku pomocy

 - zmiana po
o� enia tablic i wykresu w okienie

 - otwiera okna wska� ników i okra� la tryb ich wy� wietlania

 - odczyt parametrów sterownika i wybór portu komunikacji

- wy� wietlanie siatki ( gradient )  oscyloskopu

- uruchomienie / zatrzymanie  przebiegów oscyloskopu

- zmiana podstawy czasu oscyloskopu

- zapis pliku wizualizacji  ( przebiegów oscyloskopu )

- odczyt pliku wizualizacji  ( przebiegów oscyloskopu )
- w
� czenie przebiegów oscyloskopowych i kolor wykresu

- zapis pliku parametrów ( konfiguracji sterownika ) 

- odczyt pliku parametrów ( konfiguracji sterownika )

- powrót do parametrów fabrycznych

                   

       Okna wska� ników  -  pokazuj�  sygna
y , 
mo� liwa jest zmiana ich po
o� enia ,  
rozmiaru i kszta
tu ( przyciski [-][+][O] )



Na oscyloskopie mo� na obserwowa�  podstawowe sygna
y kontrolera STAG-XL  :  
sond�  lambda , symulacj�  sondy , TPS-u i pozycji silnika krokowego – MOTOR .
Pod wykresem znajduje si�   tabela wy� wietlaj� cej sygna
y .
Ka� dy wykres mo� na w
� cza�  i wybiera�  jego kolor w kolumnie „Wykres” . 
Oprócz oscyloskopu warto� ci sygna
ów wy� wietlane s�  w kolumnie „Warto� ci” oraz
wizualizowane s�  w formie wykresów liniowych .

W wersji V1.77 dost� pne s�   jeszcze dodatkowe okna wska� ników . Wywo
uje si�  je przy
pomocy listy pod przyciskiem „Wska� niki” lub klikaj � c dwa razy w odpowiedni wiersz
tabelki wy� wietlaj� cej sygna
y . Indywidualnie dla ka� dego z tych okien , mo� liwa jest
zmiana po
o� enia ( przy pomocy lewego klawisza myszy ) , rozmiaru ( przyciski  [-] [+] ) ,
kszta
tu ( przycisk  [O]  ) oraz ich zamykanie ( przycisk [X] ) .

KLAWISZE  FUNKCYJNE

 F1 – okno pomocy / wizualizacja skrótów funkcyjnych
 F2 – zak
adka USTAWIENIA
 F3 – zak
adka PARAMETRY
 F4 – zak
adka KONFIGURACJA
 F6 – zak
adka WERSJA
 F7 – aktywacja tablicy parametrów na ekranie PARAMETRY
 F8 – zmiana trybu pracy sterownika  BENZYNA / AUTO / GAZ
 F9 – zmiana wielko� ci czcionki 
 F10 – inicjacja komunikacji ze sterownikiem
      
 SZYKBA  ZMIANA  PARAMETRÓW

Zmiany parametru oraz jego warto� ci mo� emy dokona�  myszk�  naje� d� aj� c kursorem
na konkretny parametr i klikaj� c go ale mo� na te�  zrobi�  to z przyciskami na klawiaturze
komputera :

    GÓRA / DÓ	 – zmiana parametru
    PRAWO / LEWO – zmiana warto� ci parametru



OPIS PARAMETRÓW REGULACYJNYCH 

    TYP  CEWKI – w zale� no� ci od sposobu pod
� czenia impulsów obrotów oraz typu 
sterownika zap
onu , nale� y wybra�  taki typ cewki aby wskazania ilo� ci 
obrotów w samochodzie i w okienku obrotów w programie by
y zgodne . W 
niektórych typach pojazdów niezb� dne jest stosowanie sumatora impulsów 
zap
onu .

  SYGNA	 CEWKI - zmiana progu napi� cia detekcji obrotów pojazdu . W zale� no� ci 
od  warto� ci napi� cia impulsów obrotów nale� y ustawi�  odpowiedni poziom 
detekcji .

    TYP TPS – wybór typu czujnika otwarcia przepustnicy samochodu . 

PRÓG  TPS – poziom napi� cia po przekroczeniu którego , nast� pi prze
� czenie 
z pracy ja
owej na prac�  z obci�� eniem .

REGULACJA OD TPS – za
� czenie / wy
� czenie regulacji gazu od TPS .

    HISTEREZA  – eliminacja zak
óce�  w napi� ciu z  czujnika TPS .

    WZBOGACANIE – ilo��  kroków otwarcia silnika krokowego , proporcjonalna 
do naci� ni� cia d� wigni gazu .

    ZUBO� ANIE  – ilo��  kroków zamkni� cia silnika krokowego , proporcjonalna 
do zwolnienia d� wigni gazu .

    PR� DKO��  MOTORU – pr� dko��  silnika krokowego przy funkcji 
wzbogacani i zubo� ania .

OPCJA OTWARCIA – za
� czenie dodatkowego otwarcia silnika krokowego po 
przekroczeniu progu TPS .

    PRÓG TPS – próg napi� cia TPS przy przekroczeniu którego nast� pi wzbogacenie 
mieszanki - dodatkowe otwarcie silnika krokowego .

    MOTOR NA POZYCJ�  – ilo��  kroków na któr�  zostanie ustawiony silnik krokowy
przy realizacji funkcji dodatkowego otwarcia .

    PR� DKO��  MOTORU - pr� dko��  silnika krokowego przy opcji otwarcia .

OPCJA  CUT – OFF – za
� czenie dodatkowego zamkni� cia silnika krokowego przy 
zwolnieniu  d� wigni gazu i przekroczeniu w dó
 progu TPS .Funkcja  
dzia
a przy zej� ciu obrotów silnika samochodu do ustawionego progu obrotów

     PRÓG OBROTÓW – próg obrotów silnika samochodu do którego 
dzia
a CUT- OFF .

    MOTOR NA POZYCJ�  – ilo��  kroków na któr�  zostanie ustawiony silnik krokowy
przy realizacji funkcji CUT - OFF .

    PR� DKO��  MOTORU – pr� dko��  silnika krokowego przy  funkcj�  CUT – OFF.



    TYP  SONDY – wybór zakresu dzia
ania sondy lambda .

SONDA – wybór typu sondy lambda : 
STANDART – typowa cyrkonowa 
REZYSTANCYJNA  (-) - obci�� enie do masy
REZYSTANCYJNA  (+) - obci�� enie do plusa

REGULACJA OD SONDY - za
� czenie / wy
� czenie regulacji gazu od sondy .

    PRÓG SONDY – napi� cie przy którym nast� puje zmiana mieszanki bogatej na 
ubog�  .

    PR� DKO��  MOTORU PONI� EJ PROGU  TPS - pr� dko��  silnika krokowego z 
jak�  wykonuje opcj�  regulacji  mieszanki gaz - powietrze ze wzgl� du na sond�  
przy pracy ja
owej silnika .

    PR� DKO��  MOTORU POWY� EJ PROGU TPS - pr� dko��  silnika krokowego z 
jak�  wykonuje opcj�  regulacji  mieszanki gaz - powietrze ze wzgl� du na sond�  
przy pozycji TPS powy� ej progu .

    PR� DKO��  MOTORU (V1.61) - pr� dko��  silnika krokowego z jak�  wykonuje 
opcj�  regulacji  mieszanki gaz - powietrze ze wzgl� du na sond�   .

SONDA ZIMNA – teoretyczny czas nagrzewania sondy lambda . Przy ka� dorazowym 
                      prze
� czeniu na gaz kontroler ignoruje wskazania sondy maksymalnie 
                      przez ustawiony czas i czeka na poprawne jej dzia
anie . Do czasu 
                      unormowania parametrów sterownik korzysta z wewn� trznej mapy
                      po
o� enia silnika krokowego .

SYMULACJA – podczas pracy „ na gazie „ zamiast przebiegu z sondy lambda 
do komputera samochodu podawany jest sygna
 symulacyjny o ustawianych 
parametrach .
TYPOWA – fala prostok� tna 08 / 08 s .
AUTO  -  fala prostok� tna modyfikowana od obrotów .
MASA – wej� cie komputera samochodu zwarte do masy
W	ASNA  – fala prostok� tna dowolnie modyfikowana .
    CZAS HI  – czas trwania górnego przebiegu impulsów symulacji .
    CZAS LO – czas trwania dolnego przebiegu impulsów symulacji .
    CZAS WY	  – czas przerwy mi� dzy grupami impulsów . 0 = bez przerw
    ILO �	  IMPULÓW  – ilo��  impulsów w grupie . 0= brak grup
OD	 
 CZONA – wej� cie komputera samochodu od
� czone od sondy 

    PRZEKA� NIK - prze
� czenie funkcji dodatkowego przeka� nika , który mo� e pracowa�  
jako emulator wtrysku lub wy
� cznik napi� cia pami� ci komputera samochodu
( kasowanie b
� dów komputera samochodowego ). 
UWAGA ! - Funkcja dost� pna przy sterowniku STAG – 100

CZAS PRZE	� CZANIA ( przy funkcji PRZEKA
 NIK  -  emulator )
- czas nak
adania si�  paliw przy za
� czeniu gazu .

CZAS WY	� CZANIA ( przy funkcji PRZEKA� NIK – kasowanie pami� ci )
- czas  wy
� czenia przeka� nika po wy
� czeniu stacyjki .

    TYP PRZE	� CZANIA – wybór sposobu za
� czenia gazu w zale� no� ci od obrotów .



OBROTY W GÓR�  – za
� czanie gazu przy wzro� cie obrotów .
OBROTY W DÓ	  – za
� czenie gazu przy spadku obrotów .
OBROTY + TPS - dodatkowa kontrola napi� cia TPS przy obrotach 

                                      ( otwarcie / zamkni� cie przepustnicy przez kieruj� cego ) .

TEMPERATURA PRZE	 � CZANIA – przy pod
� czonym czujniku temperatury 
reduktora ustawianie temperatury przy jakiej za
� czy si�  gaz .

    POZYCJA  PRZE	� CZANIA (brak w V1.76) – pozycja silnika krokowego po za
� czeniu 
gazu .

    OBROTY PRZE	� CZANIA – próg obrotów przy jakim nast� pi prze
� czenie na gaz .

    MAKSYMALNE OBROTY GAZU – próg obrotów przy których ponownie nast� pi   
prze
� czenie  zasilania silnika na benzyn�  . Przy zmniejszeniu obrotów nast� pi 
ponowne za
� czenie gazu .

    POZYCJA MAX. MOTORU – ilo��  kroków maksymalnego otwarcia silnika .

    POZYCJA DLA 3000 OBR/MIN – ilo��  kroków silnika krokowego przy obrotach silnika 
samochodu 3000 obr/min ( sonda zimna wy
� czona lub uszkodzona ).

    POZYCJA DLA 900 OBR/MIN – ilo��  kroków silnika krokowego przy obrotach silnika 
samochodu 900 obr/min ( sonda zimna wy
� czona lub uszkodzona ).

    POZYCJA MIN. MOTORU – ilo��  kroków minimalnego otwarcia silnika .

    ROZSZCZELNIENIE – otwarcie silnika krokowego bezpo� rednio po uruchomieniu 
stacyjki ( podczas pracy na benzynie )

   WSKA� NIK POZIOMU – w zale� no� ci od rodzaju czujnika ilo� ci gazu , progi napi��  
przy których za� wiec�  si�  poszczególne diody wskazuj� ce poziom 
ilo� ci gazu w zbiorniku .

  

B	 � DY WYKRYWANE PRZEZ KONTROLER

    B	 � DY ZASILANIA – zbyt du� e spadki napi� cia zasilania sterownika lub od
� czenia 
                    akumulatora , które resetuj�  sterownik .

    B	 � D DANYCH – b
� dy w pami� ci sterownika ( uszkodzenie lub z
y sposób monta� u ).

    B	 � D SONDY LAMBDA – d
ugotrwa
y brak zmiany napi� cia z sondy lambda .

    B	 � D TPS – d
ugotrwa
y brak zmiany napi� cia TPS .



KONFIGURACJA  STEROWNIKA

Aby szybko dostosowa�  parametry sterownika do bie�� cego typu samochodu mo� na
skorzysta�  z zak
adki KONFIGURACJA , gdzie program  wykrywa parametry silnika na
benzynie i  automatycznie dostosowuje parametry pracy  na gazie .
KONFIGURACJA uruchamiana jest przyciskiem BENZYNA .
 W oknie dialogowym pojawiaj�  si�  kolejno polecenia , które nale� y wykona�  aby
skonfigurowa�  sterownik w uruchamianym poje� dzie z instalacj�  gazow�  .
   Podczas sprawdzania parametrów na benzynie , w tabeli z wy� wietl�  si�  warto� ci
poszczególnych parametrów a przy dalszej konfiguracji na gazie zostan�  dopisane pozycje
silnika krokowego przy odpowiednich obrotach .

KONFIGURACJA  -  BENZYNA

  Konfiguracj�  sterownika na benzynie uruchamiamy przyciskiem BENZYNA .
Zgodnie z poleceniami w oknie dialogowym nale� y:

· Uruchomi�  silnik
· Ustawi�  tryb pracy BENZYNA  ( przyciskiem na panelu lub myszk�  , klikaj� c  na
przycisk trybu pracy .
· Utrzyma�  wolne obroty – zostan�  sprawdzone parametry pracy na benzynie 
· Przej��  powoli do 3000 obr/min – zostan�  sprawdzone parametry na benzynie

 W tym momencie tabela z parametrami posiada zapisane wszystkie parametry silnika
potrzebne do prawid
owej pracy sterownika gazu .Nale� y je zweryfikowa�  z typem
ustawianego silnika.



  UWAGA !  Typ sondy ( standard lub rezystancyjna +,- ) nie jest rozpoznawany
automatycznie .Po KONFIGURACI  nale� y te parametry wprowadzi�  r� cznie w zak
adce
   PARAMETRY  ( np. OPEL OMEGA , sonda 5V , rezystancyjna + )

                   
   Konfiguracj�  benzyny ko� czymy naciskaj� c przycisk :
 DALEJ – dalsza konfiguracja ( na gazie )
 ZASTOSUJ – zapis ustawie�  wynikaj� cych z konfiguracji na benzynie
 ANULUJ – pomini� cie ustawie�

 KONFIGURACJA  -  GAZ 

  UWAGA !      KONFIGURACJ�  NA GAZIE NALE� Y PRZEPROWADZI�  PO
                          WST� PNYM WYREGULOWANIU REDUKTORA !
                           ( PATRZ  SZYBKI  START  )

  Konfiguracj�  sterownika na gazie uruchamiamy przyciskiem GAZ lub DALEJ
je� eli poprzednio by
a wykonywana konfiguracja na benzynie .
Zgodnie z poleceniami w oknie dialogowym nale� y:

· Ustawi�  tryb pracy AUTO
· Zwi� kszy�  obroty do ok. 2000 obr/min aby przej��  na gaz 
· Pozostawi�  silnik na wolnych obrotach – zostanie ustawione po
o� enie silnika
krokowego
· Utrzyma�  3000 obr/min -  zostanie ustawione po
o� enie silnika krokowego

  Konfiguracj�  ko� czymy naciskaj� c przycisk :
 ZASTOSUJ – zapis ustawie�  wynikaj� cych z konfiguracji na gazie
 ANULUJ – pomini� cie ustawie�

  Pozosta
e ustawienia parametrów sterownika typu : symulacja sondy , próg prze
� czania,
     pr� dko� ci silnika krokowego itd. nale� y dostosowa�  do wymaga�  ustawianego auta w 
     zak
adce PARAMETRY .

SZYBKI START , PIERWSZA REGULACJA REDUKTORA 

Sprawdzenie i pierwsz�  regulacj�  reduktora nale� y przeprowadzi�  przed u� yciem funkcji
KONFIGURACJA – GAZ .
Regulacj�  przeprowadzamy na zak
adce PARAMETRY.

· Uruchomi�  silnik na benzynie i odczeka�  aby zacz� 
a pracowa�  sonda lambda .
· Prze
� czy�  sterownik w tryb BENZYNA .
· Sprawdzi�  poprawne dzia
anie sondy na wolnych obrotach i przy ok. 3000Obr/min

( sonda powinna balansowa�  mi� dzy dolnym i górnym zakresem swego napi� cia )
· Prze
� czy�  sterownik w tryb AUTO .
· Zwi� kszy�  obroty do ok . 2000 obr/min aby sterownik w
� czy
 gaz .
· Obserwuj� c na ekranie oscyloskopu zachowanie sondy lambda , wyregulowa�
przep
yw gazu z  reduktora ( � rub�  przep
ywu w reduktorze ) aby silnik krokowy
pracowa
 w zakresie 50 – 100 kroków ( obroty ja
owe silnika auta ) .
· Sprawdzi�  balansowanie sondy przy 3000 obr/min.
· Je� eli sonda wskazuje d
ugi czas powrotu do balansowania przy zmianach obrotów ,
sprawdzi�  napi� cie membrany i ewentualnie skorygowa�  je � rub�  reguluj� c�  napi� cie
membrany w reduktorze .



UWAGA !  Je� eli podczas regulacji reduktora niemo� liwe jest uzyskanie balansu sondy przy
wy� szych obrotach a mieszanka wskazywana przez sond�  jest uboga , to znaczy � e uk
ad
reduktor – mikser nie pracuje poprawnie i przed dalsz�  konfiguracj�  elektroniki nale� y
skorygowa�  podzespo
y mechaniczne ( najcz�� ciej mikser ). Po sprawdzeniu poprawnego
dzia
ania reduktora mo� na przeprowadzi�  KOINFIGURACJ�  NA GAZIE .

KALIBRACJA  WSKA� NIKA POZIOMU GAZU

Kalibracj�  wska� nika poziomu gazu nale� y wykona�  przy w
� czonej stacyjce bez
uruchomionego silnika . Wy� wietlane napi� cie b� dzie wtedy szybko reagowa
o na zmiany
po
o� enia p
ywaka .



WERSJA  OPROGRAMOWANIA  STEROWNIKA

Kontroler  STAG 50/100/150 od wersji 1.60 wyposa� ony jest w mo� liwo��  zmiany
oprogramowania przez u� ytkownika . Po pod
� czeniu takiego typu sterownika do komputera
w oprogramowaniu uaktywni si�  dodatkowa zak
adka WERSJA .
Je� eli w katalogu w którym znajduje si�  aplikacja AcLpgWin.exe znajduj�  si�  pliki obrazu
programu sterownika STAG 50/100/150 z rozszerzeniem .img zostan�  one wy� wietlone i jest
mo� liwa wymiany oprogramowania sterownika .

Pod� wietlamy wersj�  , któr�  chcemy wgra�  do sterownika ( trzeba klikn��  na ni�  myszk�  )
Przyciskamy przycisk WGRAJ .
Na pytanie „Czy rozpocz��  wgrywanie oprogramowania ?„ - przyciskamy przycisk OK

Czekamy a�  wska� nik post� pu programowania dojdzie do 100%



Po komunikacie „ Programowanie zako� czone pomy� lnie”- przyciskamy przycisk OK
Sterownik zostanie ponownie odczytany  i zg
osi si�  on ju�  w nowej wersji oprogramowania .

W przypadku przerwania lub b
� dów podzczas programowania program diagnostyczny
wy� wietli komunikat  „B
� d oprogramowania ...” .  Przyciskamy przycisk OK i ponownie
powtarzamy programowanie sterownika .



USTAWIENIA   APLIKACJI  AcLpgWin

Wersja V1.76

W wresji 1.76 ustawienia aplikacji dost� pne s�  na zak
adce USTAWIENIA :

PORT SZEREGOWY – r� czny wybór portu do komunikacji ze sterownikiem .
AUTO SZUKANIE  - automatyczny wybór portu przy próbie komunikacji ze sterownikiem .
NAZWA PLIKU – plik do którego zostan�  zapisane wykresy i parametry sterownika przy  
                               za
� czonej funkcji autozapisu .
AUTOZAPIS – automatyczny zapis wykresów oscyloskopowych i parametrów sterownika
                          podczas ca
ej sesji regulacji auta .
LISTA PARAMETRÓW – zmiana sposobu wy� wietlania parametrów wed
ug typu lub
                                             wed
ug funkcji w zak
adce PARAMETRY.
CZCIONKA – zmiana wielko� ci wy� wietlanej czcionki .
J� ZYK – wybór wersji j� zykowej 

Wersja V1.77

W wersji 1.77 ustawienia aplikacji dost� pne s�  w menu :

MENU -> PLIKI  –  odczyt i zapis pliku wizualizacji oraz parametrów .
MENU -> PORT  – wybór portu szeregowego do komunikacji ze sterownikiem .
MENU -> CZCIONKA – zmiana wielko� ci wy� wietlanej czcionki w programie .
MENU -> J� ZYK – wybór wersji j� zykowej .
MENU -> POMOC –   wy�wietla opis parametrów regulacyjnych , otwiera dokumentacj�  

lub wy� wietla informacje o programie . 



CHARAKTERYSTYKA  TECHNICZNA

Napi� cie pracy                                                                                    12V ( +30% - 25% )
Maksymalna warto��  pobieranego pr� du                                                                   0,3 A
Maksymalna warto��  dostarczanego pr� du do zaworów za
� czaj� cych gaz              6,5 A
Maksymalna warto��  pr� du emulatora wtrysku                                                            5 A
Wej� ciowe napi� cie impulsów zap
onu                                                                 3 – 12 V

 FUNKCJE  PROGRAMOWALNE      

Ilo��  cylindrów i rodzaj zap
onu ...........3,4,5,6,8 cylindrów , cewka pojedy� cza lub podwójna
Rodzaj czujnika po
o� enia przepustnicy ...0-5 V , 5-0 V liniowy ,  0-12V , 12- 0 V prze
� cznik
Rodzaj sondy lambda ...........................0-1 V ,0-5 V , 5-0 V, 0.8-1.6 V typowa , rezystancyjna
Rodzaj emulacji sondy lambda ...............................................................fala , od
� czona , masa
Rodzaj prze
� czenia z benzyny na gaz ..................obroty w gór�  , obroty w dó
 , obroty + TPS
Czas pracy równoleg
ej benzyny i gazu .................................................................0 – 1.020 sek
Temperatura prze
� czenia na gaz .................................................................- 60 º C - + 185 º C
Obroty prze
� czenia na gaz ................................................................... 1000 – 10000 obr / min
Maksymalne obroty silnika zasilanego gazem ......................................5000 – 10000 obr / min 
Rodzaj czujnika poziomu paliwa ........STAG-50 : rezerwa 0 - �  �
                                                             STAG-100/150 : 0-90 �  , 90-0 �  , 0-50 k�  , 50-0 k�
Zakres pracy silnika krokowego ........................................................................0 – 255 kroków
Pr� dko��  silnika krokowego ...........................................................................................0 - 255
Opcja automatycznego otwarcia silnika podczas przy� pieszania ............w
� czona / wy
� czona
Opcja dodatkowego otwarcia silnika podczas przy� pieszania .................w
� czona / wy
� czona
Opcja odci� cia paliw CUT – OFF ............................................................w
� czona / wy
� czona
Rodzaj pracy przeka� nika emulatora ..STAG-50 : brak
                                                              STAG-100 : emulator jednopunkt / kasowanie  pami� ci

   STAG-150 : emulator czteropunktowy
Opcja parametrów domy� lnych ............................................................................................ tak
Identyfikacja b
� dów  ...................................................zasilania ( reset ) , TPS , sondy lambda


